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Abstract 

A guiding sleeve (3) is fixed to a crossbeam (1) of the vehicle for insertion of a removable coupling part 
(4) with e.g. a spherical head (5) co-operating with a counterpart on the trailer. The crossbeam lies 
below the rear bumper and is covered by its cladding (2). The socket (9) is fitted to a carrier (8) pivoted 
about a bolt (7) when the coupling is effected. 

ADVANTAGE - Socket is guided automatically into correct position for connection so that the handler 
need not exercise any special dexterity or enter into contact with dirty parts of the vehicle. 
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@ Anhangevorrichtung fur Fahrzeuge 

Bei einer Anhangevorrichtung. die eine fahrzeugfeste 
Fuhrungshulse 3 zur Aufnahme eines abnehmbaren Kupp- 
lungsteils 4 sowre eine mit dam Bordnetz des Kraftfahrzeu- 
ges in Verbindung stehende Steckdose 9 aufweist. ist die 
Steckdose an einem schwenkbar am Fahrzeug gelagerten 
Trag r 8 angebracht. der bairn Etnstecken des Kupplungs- 
teils 4 in die Fuhrungshulse 3 aus einer verdeckten RuhesteJ- 
lung in eine Gebrauchsstellung verschwenkt wird. in wetcher 
die Steckdose 9 gut zuganglich ist. 
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Die Erfindung betrifft cine Anhangevorrichtung fur 
Fahrzeuge entsprechend dcm Obcrbegriff des An- 
spruchs 1. 

Bei einer bekannt n Anhangevorrichtung dieser Art 
(DE-A 38 33 471) tst die Steckdose an einer Kiappe be- 
festigt die schwenkbar an der hinteren StoBfangerver- 
kieidung angebracht und zum SchlieBen einer Offnung 
in der StoBfangerverkleidung besiimmt ist durch wel- 
che das Kupplungsteil in die fahrzeugfeste Ftthrungs- 
huise eingefuhrt wird. Die KJappe ist im SchlieBsinn 
durch eine Feder belastet Das Offnen der Kiappe und 
damit das Freilegen der Steckdose erfolgt also gegen 
die Kraft dieser Schliefifeder. In der Offnungsstellung, in 
welcher die Steckdose nun zuganglichist, wird die Klap- 
pe durch einen Rasthaken gehalten, der mit einer Rast- 
offnung in der StoBfangerverkleidung zusammenwirkt 
An dem Rasthaken ist ein Bedienhebel angebracht mit 
dem das Offnen und SchlieBen der Kiappe erleichtert 
werden soil. Obgleich die bekannte Anhangevorrich- 
tung den Vorteil hat, daB bei abgenommenem Kupp- 
lungsteil und geschlossener Kiappe die Steckdose nicht 
sichtbar ist ist sie nur bedingt benutzerfreundlich. da die 
Kiappe in einem Fahrzeugbereich Hegt der einer star- 
ken Verschmutzung ausgesetzt tst so daB es unaus- 
weichlich ist daB der Benutzer beim Offnen der Kiappe 
seine Hand beschmutzt Da die Feder, welche die Kiap- 
pe in ihrer Schiie&stellung halt verhaltnismaBig stark 
sein muB, um ein Klappern wahrend der Fahrt zu ver- 
meiden, ist ein gewisser Kraftaufwand zum Offnen der 
Kiappe erforderlich. Um ein Klappern der offenen 
Kiappe zu vermeiden, muB sichergestellt sein, daB in der 
Offenstellung der Rasthebe! auch tatsftchlich in die 
Rastoffnung eingerastet ist Die hierzu erforderliche 
Aufmerksamkeit kann nicht von jedem Benutzer erwar- 
tet werden. Da die Kiappe von der SchlieBstellung in die 
Offnungsstellung um etwa 180° verschwenkt wird, be- 
schreibt die Steckdose einen verhaltnismaBig langen 
Weg, der ein entsprechend langes, bei geschlossener 
KJappe loses Kabel bedingt Um zu vermeiden, daB die- 
ses Kabel bet geschlossener Kiappe weit herunterhangt 
sind besondere MaBnahmen, beispielsweise federnde 
Kabelhalter, erforderlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine An- 
hangevorrichttung der gattungsgemaBen Art zu schaf- 
fen, die wesentlich benutzerfreundlicher ist als die be- 
kannte Vorrichtung. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B durch die im 
Kennzeichen des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale 
geldst 

Bei dem erfindungsgemaBen Vorschlag wird die 
Steckdose beim EinfQhren des Kupplungsteils in die 
Fiihrungshulse selbsttatig in die Gebrauchslage ge- 
bracht. ohne daB der Benutzer mit schmutzigen Teilen 
des Fahrzeuges in BerQhrung kommt und ohne daB er 
spezielie Handgriffe ausfuhren muB. 

Das Verschwenken der Steckdose in die Gebrauchs- 
lage kann auf mechanische, elektrische, pneumatische 
oder hydrauiische Weise erfolgen. In jedem Fall ist die 
Steckdose an einem schwenkbar am Fahrzeug ange- 
brachten Trager befestigt der vorzugsweise unter der 
Wirkung einer Feder stent die bestrebt ist den Trager 
in die der Ruhestetlung der Steckdose entsprechende 
Lage zu schwenken und der bei Verschwenkung mit 
mechanischen Mitteln inen Anschlag aufweist der 
beim EinfQhren des Kupplungsteils in die Fuhrungshul- 
se mit einem Ansatz an der FuhrungshBlse in Kontakt 


kommt wodurch der Trager mit der Steckdose in die 
Gebrauchslage verschwenkt wird. Eine elektrische Ver- 
schwenkung des Tragers kann durch einen Elektroma- 
gneten oder uber ein Getriebe durch einen Elektromo- 
5 tor erfolgen, der durch einen Schalter aktiviert wird, 
welcher beim Einfuhren des Kupplungsteils in die Fiih- 
rungshulse betatigt wird. Eine hydrauiische oder pneu- 
matische Verschwenkung des Tragers kann mittels ei- 
nes hydraulischen oder pneumatischen Stellmotors er- 

io folgeit in dessen ZufluB- und/oder RiickfluBieitung ein 
elektromagnetisches Ventil angeordnet ist das wieder- 
um von einem Schalter aktiviert werden kann. der durch 
Einfuhren des Kupplungsteils in die Fiihrungshulse be- 
tatigt wird Je nach Bauart des Stellmotors wird durch 

is Druck- und/oder Unterdruck-Beaufschlagung oder 
-entlastung ein Verschwenken des Tragers in die Ge- 
brauchsstellung der Steckdose erreicht 

Einige Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden unter Bezugnahme auf die Zeichnungen 

20 beschrieben. 

Fig. 1 zeigt in schematischer Darsteliung eine am 
Heck eines Kraftfahrzeuges angebrachte Anhangevor- 
richtung in Ansicht von hinten, wobei die StoBfanger- 
verkleidung durch strichpunktierte Linien angedeutet 

25 ist. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt entlang Linie 2-2 in Fig. 1, 
Fig. 3 zeigt eine Darsteliung ahnlich Fig. 1 eines zwei- 
ten Ausfiihrungsbeispieles mit Verschwenkung des 
Steckdosentragers durch einen Elektromotor, 
30 Fig. 4 zeigt eine Darsteliung ahnlich Fig. 3 eines drit- 
ten Ausfuhrungsbeispiels, wobei die Verschwenkung 
des Steckdosentragers durch einen Eiektromagneten 
erfolgt und 

Fig. 5 zeigt eine Darsteliung entsprechend Fig. 3 ei- 

35 nes vierten Ausfuhrungsbetspiels mit hydraulischer Ver- 
schwenkung des Steckdosentragers. 

Es sei zunachst auf die Fig. 1 und 2 Bezug genommen, 
in denen ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
im Prinzip dargestellt ist Mit 1 ist ein Quertrager be- 

40 zeichnet der sich uber die Breite des Fahrzeuges er- 
streckt und mit dessen Langstragern verbunden ist Der 
Quertrager 1 liegt nomalerweise unterhalb des nicht 
dargestellten hinteren StoBfangers und wird durch eine 
StoBfangerverkleidung 2 abgedeckt In der Mine des 

45 Fahrzeuges ist an dem Quertrager 1 eine senkrechte 
Fiihrungshulse 3 angebracht die in bekannter Weise zur 
Aufnahme eines abnehmbaren Kupplungsteiles 4 dient 
Das Kupplungsteil 4 hat im Ausfuhrungsbeispiel einen 
Kugelkopf 5, der mit einem entsprechend ausgebildeten 

50 Gegenstiick an dem nicht dargestellten Anhanger zu- 
sammenwirkt Das Kupplungsteil 4 wird von unten her 
in die Fiihrungshulse 3 eingeschoben und dort durch 
nicht gezeigte, bekannte Arretiermittel gehalten. An 
dem Quertrager 1 ist eine Lasche 6 angeschweiBt die 

35 sich nach unten erstreckt und an der durch einen Bolzen 
7 ein Trager 8 drehbar gelagert ist der als zwetarmiger 
Hebel ausgebildet ist an dessen einem Endabschnitt ei- 
ne Steckdose 9 angebracht ist. Am anderen Endab- 
schnitt ist ein Stift 10 vorgesehen, der mit einem An- 

60 schlag 1 1 am Kupplungsteil 4 zusammenwirkt, wenn 
dieses in die FuhrungshQIse 3 eingesch ben wird. Dabei 
wird der Steckdosentrager 8 in die in Fig. 1 voll ausge- 
zogene Gebrauchsstellung verschwenkt in welcher die 
Steckdose 9 unterhalb der Unterkante der StoBfanger- 

65 abdeckung 2 zu liegen kommt und damit leicht zugang- 
lich ist Der Steckdosentrager 8 st ht unter der Wirkung 
einer Feder 12, di einerseits am Quertrager 1 und ande- 
rerseits am Steckdosentrager 8 angebracht und bestrebt 
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ist t den Steckdosenhalier 8 in die in Fig, 1 gestrichelt 
eingezeichnete Stellung zu bringen. in welcher dieser 
mil einem elastischen Anschlag 13 am Quertrager 1 an- 
liegt In dieser Stellung liegen der Steckdosentrager 8 
und die Steckdose 9 hinter der Stoflfangerverkleidung Z $ 
sind also nicht sichtbar. Der Steckdosentrager 8 wird 
also beim Einschieben des Kupplungsteiies 4 in die Fuh- 
rungshulse 3 durch das Zusammenwirken des Anschla- 
ges 1 1 mtt dem Stiff 12 entgegen der Wirkung der Feder 
13 in die Gebrauchsstellung verschwenkt wobei er in to 
seiner Endiage an einem nicht gezeigten Anschlag anlie- 
gen kanru 

Bei dem Ausfuhmngsbeispiel gemaB Fig. 3 ist der 
Steckdosentrager 8' an einem Zahnrad 16 befestigt des* 
sen Welle 14 in einer am Quertrager 1 angeschweiBten 15 
Lasche 15 drehbar gelagert ist. Das Zahnrad 16 ist im 
Eingriff mit einem Schneckenrad 17. das von einem 
Elektromotor 18 in beiden Drehrichtungen antreibbar 
ist Das Umschalten von der einen in die andere Dreh- 
richtung erfolgt mit Hilfe eines Umschalters 19, dessen 20 
Schaltelement 20 durch eine Feder 21 in die cine Schalt- 
stellung und durch das Einschieben des Kupplungsteiies 
4 in die Fuhrungshulse 3 in die andere, dargestellte 
Schaltstellung gebracht wird, in welcher der Elektromo- 
tor 18 die durch den Pfeil Dl veranschaulichte Dreh- 25 
richtung hat und den Steckdosentrager 8' in die in voll 
ausgezogenen Linien dargestellte Gebrauchsstellung 
schwenkt. In dieser Stellung wird ein nicht dargestellter 
Endschalter betatigt der die Stromzuf tinning unter- 
brichL Wird das Kupplungsteil 4 abgenommen, so ge- 30 
langt das Schaltelement 20 durch die Feder 21 in seine 
andere Schaltstellung, in welcher der Elektromotor 18 
seine andere, mit D2 bezeichnete Drehrichtung hat und 
den Steckdosentrager 8' in die gestrichelt eingezeichne- 
te Ruhestellung schwenkt und nach Erreichen dieser 35 
Ruh stellung ausgeschaltet wird. 

Bei dem AusfUhrungsbeispiel gemaB Fig. 4 ist der 
Steckdosentrager 8" wiederum auf einem Bolzen 7 
drehbar gelagert. der an einer am Quertrager 1 ange- 
schweiBten Lasche 22 befestigt ist Zum Verschwenken 40 
des Steckdosentrager* 8" dient ein Elektromagnet 23. 
dessen Anker Uber eine Zugstange 24 mit dem Steckdo- 
s ntrager 8" verbunden ist Der Elektromagnet 23 wird 
durch einen Schalter 25 betatigt dessen Schaltelement 
26 durch eine Feder 27 in die inaktive Stellung gebracht 45 
wird, in welcher der Steckdosentrager 8" durch eine 
nicht gezeigte, beispielsweise auf den Anker des Elek- 
tromagneten 23 wirkende Feder in die gestrichelt einge- 
zeichnete Ruhestellung gebracht wird Wird das Kupp- 
lungsteil 4 in die FQhrungshulse 3 eingeschoben. so ver- so 
schi bt sie das Schaltelement 26 in die dargestellte akti- 
ve Stellung, in welcher der Elektromagnet 23 erregt und 
sein Anker in der Zeichnung nach links verschoben 
wird, wodurch der Steckdosentrager 8" in seine darge- 
stellte GebrauchsKage verschwenkt wird. 55 

Das Ausfuhmngsbeispiel von Fig. 5 unterscheidet 
sich von demjenigen gemaB Fig. 4 im wesentlichen nur 
dadurch. daB anstelle des Elektromagneten 23 ein Hy- 
draulik- oder Pneumatikmotor 28 vorgesehen ist, dessen 
Kolben 29 durch eine Kotbenstange 30 mtt dem Steck- go 
dosentrager 8" verbunden ist und einen Arbeitsraum 31 
begrenzt der Uber ein Solenoid 32 entweder mit einer 
Druckmittelquelle 33 oder mit einer EntlUftungsleitung 
34 verbunden werden kann. Die Magnet wick] ung des 
Solenoids 32 ist inerseits mit Minus verbunden und 65 
andererseits Qber den Schalter 25. der entsprechend 
Fig. 4 beim Etnstecken des Kupplungsteiies 4 in die FQh- 
rungshulse 3 geschlossen wird, mit Plus verbindbar. Bei 
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geschloss nem Schalter 25 ist das Solenoid 32 in der 
dargestellten Stellung, in welcher der Arbeitsraum 31 
mit der Druckmittelquelle 33 verbunden ist. wodurch 
der Steckdosentrager 8" in die dargestellte Gebrauchs- 
lage verschwenkt wird. Wird das Solenoid 32 durch Ab- 
nehmen des Kupplungsteiies 4 und dadurch bewirktes 
Offnen des Schalters 25 deaktiviert, so gelangt es in 
seine andere Stellung, in welcher der Arbeitsraum 31 
mit der EntlUftungsleitung 34 verbunden ist. Nun kann 
die Feder 35 den Kolben 29 in der Zeichnung nach 
rechts verschieben, wodurch der Steckdosentrager 8" in 
seine gestrichelt eingezeichnete Ruhestellung ver- 
schwenkt wird 

PatentansprUche 

1. Anhangevorrichtung fur Fahrzeuge, mit einer 
fahrzeugfesten FQhrungshulse (3) zur Aufnahme ei- 
nes abnehmbaren Kupplungsteils (4) und mit einer 
schwenkbar am Fahrzeug angebrachten Steckdose 
(9). die mit dem Bordnetz des Kraftfahrzeuges in 
Verbindung steht und aus einer verdeckten Ruhe- 
stellung in eine gut zugangliche Gebrauchsstellung 
bringbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steckdose (9) an einem schwenkbar am Fahrzeug 
gelagerten Trager (8, 8', 8") angebracht ist, an dem 
ein Bauteil (11, 17, 24. 30) angreift das durch Ein- 
stecken des Kupplungsteils (4) in die Fuhrungshulse 
(3) den Trager aus der Ruhestellung in die Ge- 
brauchsstellung der Steckdose verschwenkt 

2. Anhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Steckdosentrager (8. 8', 
8") um eine parallel zur Fahrzeuglangsachse seit- 
lich neben der FQhrungshulse (4) verlaufende Ach- 
se (7, 14) schwenkbar ist. 

3. Anhangevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Steckdosentrager 
(8, 8") unter der Wirkung einer Feder (1Z 35) steht, 
die bestrebt ist, den Trager (8, 8") in einer Stellung 
zu halten, in welcher die Steckdose in ihrer Ruhe- 
stellung ist 

4. Anhangevorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB der Steckdosentra- 
ger (8) ein zweiarmiger Hebel ist, an dessen einem 
Endabschnitt die Steckdose (9) befestigt ist und 
dessen anderer Endabschnitt mit einem am Kupp- 
lungsteil angeordneten Anschlag (11) zusammen- 
wirkt wenn das Kupplungsteil (4) in die FUhrungs- 
hUise (3) eingesteckt wird. 

5. Anhangevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein durch das EinfUhren des 
Kupplungsteils (4) in die Fuhrungshulse (3) betatig- 
barer Schalter (19, 25) vorgesehen ist, der im 
Stromkreis einer den Steckdosentrager (8', 8") di- 
rekt oder indirekt verschwenkenden elektrischen 
Einrichtung (18, 23, 32) liegt. 

6. Anhangevorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung ein Elektro- 
motor (18) ist, dessen Welle durch ein Getriebe (16, 
17) mit der Schwenkachse (14) des Steckdosentra- 
gers (8') verbunden ist 

7. Anhangevorrichtung nach Anspruch 2. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung ein Elektro- 
magnet (23) ist, dessen Anker mit dem Steckdosen- 
trager (8") in Verbindung steht 

8. Anhangevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Einrichtung ein Elektro- 
magnetventi! (32) ist das in einer Leitung ang ord- 
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net isu die mit einem hydraulischen oder pneumaii- 
schen Stellmoior (28) in Verbindung steht. welcher 
ein bewegliches Teil (30) aufweist, das mit dem 
Steckdosentragcr (8") verbunden isi. 
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